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Diegebriinchlichste Grundform des Segelschlittens bestelt aus einem Rahmen, w@fe\h\;\fﬁie Takelung

trigt und auf drei in den Ecken eines gleichschenkeligen oder gleichseitigen Dreie es “angeordneten,
mit geschiirften Metallsohlen versehenen Kufen oder Laufern ruht, wobei die Gruidlinie des Dreieckes
vorne, die Spitze daher achtern liegt und die ihr zugeordnete, also ebenfalls achfer}lj//lﬁegende Kufe, um
b eine lotrechte Achse drehbar, als Steuer dient. Die beiden Vorderlaufer s\ilndﬁéﬂ\ﬁl;ﬁla?ﬁfend mit der auf
die Grundlinie gefillten Héhe des Dreieckes und zumeist um waagreche wgﬁ Richtung der Basis
liegende, nicht aber wie das Steuer, auch um lotrechte Achsen drehbar. (; Ny

Der Druckmittelpunkt der Windkraft im Segel liegt nun mehz. yder minder hoch iiber den Laufer-
unterkanten, weshalb ein Drehmoment entsteht. Daher hat jede soleh;E?%ﬁ@ht bei entsprechend starkem

10 biigem Wind, besonders wenn gleichzeitiz Bahnhindernisse auftreterf;‘j  Bestreben, sich nach vorne zu
iiberschlagen, wodureh das Ruder geliipft oder géinzlich abgehobe und daher unwirksam wird. Jeden-
falls besteht auch auf giinstiger Bahn bei boigem Wind starke Neigung zum Sehleudern. Diese Schlitten
sind daher hinsichtlich der Lage des Segelschwerpunktes ﬁbex@ﬁnpﬁndlich und auf beschneiter Bahn
nur hei ganz besonders giinstigen Schneeverhdltnissen verwe adbarDer Lenker und die Fahrgiste miissen,

15 um dem Sehlendern und der Gefahr des Uberschlagens e f'\@z’nzuwirken, moglichst weit achtern sitzen,
also in der Nihe des Ruders, um dieses niederzudriicken, und werden, wenn das Drehmoment zu grob
wird, hinausgeschleudert. AuBerdem geht ihr Gewicht fiir die Breitenstabilitit verloren, wodurch sich
die Kentergefahr erhght. Endlich bedingt die ung}gfchﬁfﬁﬁige Druckverteilung auf die einzelnen Kufen
ein zu tiefes Einschneiden und Kratzen der jeweils am schwersten belasteten Kufe, wodureh die Geschwin-

20 digkeit abgebremst wird. l\\

Der Segelschlitten geméif der Erfigdu@ﬁeht zwar auch (Fig. 1 und 2) aus einem Rahmen, der
die Takelung trigt und auf drei in den F¢ '&Qe;'ﬁes gleichschenkeligen oder gleichseitigen Dreieckes ange-
ordneten, entsprechend besohlten Kufen K;; K, und L rubt, doch legt die Spitze des Dreieckes mit dem
ihr zugeordneten Ruderliufer L vorne, die’ Grundlinie dagegen achtern. Die Liuferplanke P, die ent-

25 sprechend der Lingsmittellinie derj;B(éf' es Dreieckes verliuft, liegt also mit den beiden Kufen K; und K,
ebenfalls achtern und trigt die %igléﬁt; die bei der bekannten Grundform vorwiegend den Ruderldufer
belastet. Der Systemschwerpun@@zw (Fig. 2) liegt weit néher an der Lauferplanke P als am Ruder-
ldufer L. Dem Bestreben des/Sghﬁttens, sich zn iiberschlagen, wirkt also schon der schwerere Teil des
Schlittens entgegen, der noqﬁ}?&mch das Gewicht des Lenkers und der Fahrgiiste belastet wird, Da aber

30 dieses Gewicht ntlnmehr/'\ubeif:iﬂie Plankenliinfer K, und K, zu liegen kommt, kommt es aufer fiir die
Langenstabilitdt auch 1&)?@1; dem Breitengleichgewicht erheblich zugute, wihrend es bei der bekannten
Grundform ganz na a\ Ruderliufer liegt und wegen des zu kleinen Hebelarmes nur wenig wirksam
ist. Darum mub die-Breite solcher Schlitten und mithin auch deren Gewicht weit groBer sein als bei
Eisjachten gemf vorliegender Aushildung. Geringeres Gewicht vermindert aber die Einbruchsgefahr

35 und verringerg wich die Baukosten. Der Ruderléufer L kann, weil er vorne liegt, durch das Drehmoment
der Windkraft nicht mehr geliipft werden, sondern wird im Gegenteil nur um so fester in die Bahn gedriickt,
weshalb die Neigung zum. Schleudern entfillt und die Empfindlichkeit hinsichtlich der Lage des Segel-
schwerpunktes sich derart vermindert, daB sogar meterweite Verschiebungen desselben ohne merklichen
FinfluB oleiben. Aus den wesentlich giinstigeren Stabilitétsverhiltnissen ergibt sich eine gleichmifigere

40 und stetigere Druckverteilung auf die einzelnen Liiufer, was einen betrichtlichen Zuwachs an Geschwin-
digkeit sur Folge hat, weil das bremsende Kratzen der jeweiligen Leekufe entfallt.
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... Dureh die Vorne-Lenkung werden also die hauptséichlichsten Ubelstéinde der achtern gelenkten
Grundform behoben und es entspricht daher eine Eisjacht nach vorliegender Bauart wegen ihrer unver-
gleichlich giinstigeren Stabilitétsverhiltnisse auch auf beschneiter Bahn wesentlich besser als eine solche
der bekannten Grundform. Da die Eisjacht aber noch, besonders wenn sie z. B. von einer Spiegeleisfléche

5 plotzlich in eine Schneewichte stoBt, einen betriichtlichen Stirnwiderstand zu iiberwinden hat, ist es
wiinschenswert, womdglich zweispurig oder nur in einer Spur zu fahren. Um dieses Ziel zu erreichen, sind
auBer dem Ruderliufer L auch noch die beiden Plankenlinfer K und K, um lotrechte Achsen 8p, und Sp,
drehbar und gemeinsam steuerbar, woraus sich die Mdglichleit ergibt, mit den drei Lanfern zweispurig
zn fahren (Richtung Gy, I, und Gy, M, oder, je nach dem Schlage, Gy, M, und G,', M, mit dem Abstand N).

10 Weil aber der Winddruck den Schlitten, besonders in Béen, kriingt, den Luvldufer also anhebt, kann man
bei_entsprechender Windstéirke auch einspurig, also mit geringstem Stirnwiderstand, fal %]x
Die Betitiguig des vorne liegenden und als Ruder dienenden Liufers L kann du ¢h irgendeine
békannte Vorrichting erfolgen, z. B. durch den Drahtzug Dz mit Hilfe eines Steuerrades §t,. Die Planken-
~ liwfer K; und K, der Planke P sind durch ein Steuerrad 8, auf dessen Spindq’fﬂ?@i}/{ohle Spindel des
15 Steuerrades 7, beweglich sitzt, mit Hilfe des Drahtzuges D, gemeinsam verstellbar und zu diesem Zweck
noch durch den Drahtzug D, verbunden. Die Verbindung der Laufer K; und K, I/m{ iliren Steuerungsdraht-
ziigen vermittelt je ein Drehgéstell, von denen jenes fir die Kufe K; in den 1g;:'@\undr7 veranschaulicht
ist. Das Gestell weist eine Spindel Sp; auf, die an ihrem unteren Ende fe;fiiiﬁiyei‘ﬁer Platte T verbunden
ist und senkrecht zu dieser steht. An die Unterseite der Platte sind zvy‘tqi“glg'yéhlaufende Backen E und E;
20 angegossen, zwisehen denen die Kufe K; mit der Sohlenschiene Sch miztefl\sﬁnes in den Langlochsehlitzen J
gefiihrten waagrechten Bolzens O drehbar angebracht ist. Die Kufe Kj steht unter der Wirkung einer
© Feder F. Die Spindel Sp, geht durch die entsprechend ausge};q}p:ﬁg\}?&nferplanke P hindureh, auf deren
.- Unterseite ein Beschlag A zum Schutz der Planke gegen Abwet: \’5efestigt ist, wihrend oben zur Ver-
lingerung der Spindelfithrung eine durchbohrte Hartholzplag{é ¥ sitzt. Auf der Spindel Sp. ist, um die-
25.selbe drehen zu konnen, ein Jochrahmen B mit Hilfe eine —Schra,ubenmutter befestigt. An diesem Joch-
" .rahmen R und dem Rahmen R, des Drehgestelles fiir die Kufe i, sind die Drahtziige D; und D, befestigt.
Der Schlitten kann wie jeder andere getakelt\ erden. Bei Bockmasttakelung itberragt die Mar-
conispiere S den Topp. AN\
: - Tig. 3 zeigt den unteren Teil eines L'@ufe‘l({“})ﬁ Querschnitt. Die Liufersohlenschiene Srh wird
30 von oben mit Hilfe des Bolzens B festgeschrauh&?&i\g;i zeigt eine hohle Harteisliufersokle im Querschnitt,
Fig. 5 cine Léufersohle fiiv Weicheis. AN ,
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1. Segelschlitten, bestehend aus einem Rahmen, der die Takelung trigt und auf drei in den Ecken
eines gleichschenkeligen oder gleiclls/eiﬁg\e‘yjbreieckes angeordneten Kufen ruht, dadurch gekennzeichnet,
. daB die Spitze des Drejeckes mit dg@iy migeordneten Kufe (L) vorne liegt und diese Kufe, um eine lot-

35 rechte Achse drehbar, als Stellﬁﬁy\d\lpﬁt. : ,
, 2. Segelschlitten nag%é\{%ﬁich 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die beiden achteren Planken-
liufer (K. und K,) um lotrechteAchsen drehbar und gemeinsam steuerbar sind.
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