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1" ADDITION

AU BREVET D’INVENTION
N° 396.821

VI. — Marine et navigation.
h. — AEROSTATION, AVIATION,
Aéroplane.

M. Liéon DUFOUR résidant en Suisse.

(Brevet principal pris le 16 n

Demandée le 28 décemh
Délivrée le 11 mars 1gog. —

Dans Paéroplane faisant Tobjet du brevet
n° 396.821, comme d’ailleurs dans tous les

aéroplanes existant ]usqulm. on ne peut

changer Pincidence des ailes sur I’horizontal
5 quau moyen du gouvernail de profonét@ip‘,
lequel est placé de préférence derriés }Tfles
ailes, formant la queue de Pappareil, xnais qui
peut aussi étre placé en avant des aﬂes Tant
que le gouvernail de profondeur resté inactif,
10 le centre de gravité de l'aéroplane se trouve
situé sur la verticale passautxpa‘j’fe centre des
poussées verticales de T'ai ntre les ailes,
soit centre de sustentation. Si T'on fait agir le
gouvernail de profond,

‘aéroplane entier
15 s'inclinera vers le haat ou vers le bas, et la

pression exercée pa ¥fair contre le gouver nail

de profondeur ¢ uilibrera le moment inverse

exercé parle polt%%,delapparell, dont le centre

de’ gravité ne se trouve plus au-dessous du

20 centre de susientation. La nouvelle position

de laéropﬁme sera donc stable dans 1e sens

longltudmal mais aura I'inconvénient de né-

cessiter une poussée constante de I'air contre

le gouvernail de profondeur. Cette poussée

25 équivaat & une résistance & 'avancement plus

ou moins considérable et quil serait avanta-
geux d’éliminer.

Le présent certificat d’addition concerne

N° 10.957

e 1908.
b'lée le g juin 1909.

\ I\

/é{/e?uﬁe\ dlSPOSItlon permettant précisément de
" faire varier I'incidence des ailes de Taéroplane 3o

sans avoir besoin de mancuvrer le gouvernail

- de profondeur, par conséquent sans avoir

recours a une résistance additionnelle & 'avan-
cement.

Pour cela il suffira que le bAti fixe qui 35
comprend 1a majeure partie du poids de 1'ap-
pareil et qui peut osciller aatour de I’axe lon-
gitudinal de suspension d, puisse également
se déplacer le long de cet axe dans le sens
méme de cet axe. ho

Le présent certificat d’addition concerne
en outre une construction de 1’aile ou des ailes
d’un aéroplane suivant laquelle celle-ci ayant
la forme usuelle d'un rectangle allongé est
constituée principalement par une poutre mai- 45
tresse paralléle au grand c6té du rectangle

lacée & environ un tiers de la largeur de T'aile

a partir du bord antérieur de celle-ci. Cette
construction est particuliérement avantageuse
dans le cas d’aéroplanes du genre décrit ci- 50
dessus, mais peut anssi avantageusement étre
employée pour des aéroplanes de tout autre
genre. Afin de rendre plus claires les ex-
plications ci-dessus, les perfectionnements
formant l'objet du présent certificat d’ad- 55
dition voni étre décrits en référence aux

Prix du fascicule : 1 franc.
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dessins ci-joints, donnés 3 ftitre d’exemple
seulement.
Dans la fig. 1, (Iui représente a titre
d’exemple et schématiquement un aéroplane
5 vu en élévation latérale, d est I’axe longitudinal
fixé & aile a par les supports 5, s', s"; le bati
fixe n n' est suspendu & cet axe par les paliers
t, U et il peut osciller autour de cet axe 4. Le
béti fixe peut en outre se déplacer dans le sens
méme de 'axe d. Ce déplacement sera obtenu
le plus simplement au moyen d’une vis de
rappel v, paralléle ou concentrique i 'axe de
suspensmn ou méme formée par1’axe lui-méme.
Cette vis de rappel sera fixée d’une part & un
ou plusieurs supports solidaires des ailes,
d’autre part & un ou plusieurs supports soli-
daires du béti fixe. Dans la fig. 1, la vis de
rappel v est fixée par ses deux extrémités aux
paliers-supports ¢, ¢ du béti fixe et elle est
portée en son milieu par le sapport s de Taile.
Ce support s constitue T'écrou de la vis. Il est
bien entendu que lécroun pourrait tout aussi
bien étre constitué par les supports ¢, ¢’ reliés
au bati fixe, la vis tant alors fixée dans le sens
longitudinal au support s relié & T'aile. En
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faisant tourner la vis au moyen d’un méca-

nisme de commande approprié, on déplacer g
le batl fixele lang de 1 axe lonoitndinal rln encm;

3P L0 454,81

fixe en avant ou en arriére par rapport aux
ailes. Le centre de grav1té du bat1 ﬁxf\‘\ch

J qui ra-
ménera le centre de gravité de. Pappalill sur
la vertlcale passant par le centrede sustenta-
rvenir I'action
. Ce gouvernaﬂ

placé atarriére de 1/gpp;n'eﬂ il conservera son
utilité comme stab\hsateur automathue I
suffira pour cel
de profondeur ns une posmon telle que sa
it, ,~rallele a la trajectoire que suit
laémplane dans1e sens vertical. De cette ma-
niére, I'air n’exerce aucune poussée sur le gou-
vernail lorsque l'aéroplane suit sa trajectoire
normale. Dés que l’aéroplane tendra a sortir
de sa traject01re soit par en haut en se
~cabrant», soit par en bas en «piquant du
nezs», le gouvernall arriere  tendra auto-
matiquement a le ramener dans cette tra-
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jectoire, comme on le comprend facile-
ment.

En modifiant I'incidence des ailes comme il
est déerit ci-dessus, 'on modifie I'inclinaison
de toutlappareil, par conséquent aussi inli-
naison des axes du moteur et des hélie
peut avoir avantage a conserver | FQXe du
moteur et les axes des hélices dé(ns un plan
horizontal. Dans ce cas, il faudra modlﬁer le
dispositif du changement dmc,tdence de la
maniére sulvante, 1nd1quée dans la fig. o, qui
représente schématiqueme n aéroplane vu
en élévation transversate. -~

Au lieu que P'axe lon&mdlnal de suspension
d soit fixé aux ailés @ d’une maniére rigide, cet
axe sera fixé A ceé ailes par Pintermédiaire
d’un support pl‘]\ﬁ(;lpdl s formant {)wot {rans-
versal p, et Pa 68 supports auxiliaires u, u',
pouvant s"alhmger' ou se raccourcir au moyen
2 e vis r, 7. En allongeant ou en

de Qﬁhlm/ande approprié, I'on fera tourner les
ades ellés-mémes autour du pivot transversal p,

e facon que leur incidence sur I'horizontale
séx;a modifiée,, sans pour cela que Taxe longi-
tudinal de qmpensmn (lqultte sa posmon ho-
1 ost hien

ntand..
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et la position des supports u, «', de méme que
le dispositif raccourcissant ou allongeant ces
supports, peuvent éire quelconques. Le bati
fixe n n' étant suspendu a I'axe longitudinal 4
gardera également sa position normale et les
axes des hélices et du moteur demeureront ho-
rizontaux. Mais pour cela, il faudra en outre
{aire avancer ou reculer le béti fixe le long de
Paxe longitudinal de suspension d par un mé-
canisme a vis de rappel v analogue & celui qui
vient d’étre déerit. En effet, en méme temps
que variera l'incidence e des ailes sur Ihori-
zontale, le centre des poussées verticales de
Tair contre ces ailes ou centre de sustentation,
variera de position. L'on sait que ce centre de
sustentation avance vers le coté antérieur des
ailes & mesure que l'incidence de celles-ci di-
minuae. Il faudra donc avancer ou reculer le
biti fixe par rapport aux ailes pour que le
centre de gravité de 'appareil entier se trouve
toujours situé sur la verticale passant par le
centre de sustentation, sans que pour cela P'axe
longitudinal 4 ait besoin de quitter sa position
horizontale. Ces deux mécanismes fasant
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AEROSTATION, AVIATION.

tourner les ailes autour du pivot p et faisant
avancer ou reculerle béti fixe le long de P'axe d,
pourront étre manceuvrés séparément, ou bien
ils seront réunis d’'une maniére appropriée 3
un seul mécanisme de commande que T'on
pourra actionner de la nacelle.

Les ailes pourront avantageusement étre

" construites de 1la maniére indiquée schémati-
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quement en coupe transversale sur la fig. 2.

Dans cette construction, Vaile a 1a forme d’un
rectangle trés allongé dont le c6té long est
perpendlculalre A la direction d’avancement de
Taéroplane. Ce rectangle peut étre composé de
deux rectangles de longueur moitié moindre
chacun el réunis par leurs cotés au milien
de lapparell ou bien ce rectangle peut étre
construit d’une seule pidce, c’est pourquoi I'on
peut dire les ailes ou 'aile. Ces ailes sont con-
struites de la maniére suivante : un longeron
ou poutre-maitresse m traverse 'aile dans toute
sa longueur; ce longeron est placé A environ
un tiers de lalargeur de l'aile du c6té du bord
antérieur. Le bord antérieur est formé lui-
méme par un longeron o appointi convena-
blement pour offrir moins de résistance a

entre eux par une série de nervures w qu1 soqt‘\
paralléles au petit c6té du rectangle formé pas
Paile, c’est-d-dire paralléles & la direction d’aw”
vancement de T'aéroplane. Ces nervures’ﬁom
courbées convenablement de facon & donner
a la section transversale de Yaile 1a fﬁfn;le con-
cave que I'expérience a montré etie 1a meil-
leure. Toutes les nervures peuvent‘ réunies
de nouveau & leur bord postérieur par un lon-
geron plus petit pl. Enﬁ‘ les nervures
pourralent étre égalemen unies entre m et
p' ou bien entre m et o par d’autres longerons
d’importance secondaire.;’La carcasse ainsi
formée est recouverte }fldessus et par-dessous
par une toile ou un papler spécial bien tendu.
Le centre de sustentation de 1'aile se trouvant
A environ un 4iers de la largeur de Taile

- rement le support s au lo

[396.821] 3

comptée depuis le bord antérieur, ce centre
de sustentation sera précisément placé sur le
longeron principal m; de 1a sorte, les poussées
de 'air contre I’aile en avant ou en arriére de
m s’équilibreront & peu prés, et I'on pourra
modifier I'incidence de 1aile en la faisant
tourner autour du pwot P du suppo:(t 3 presque
sans effort, si ce support s est r um recte-
ment avec le longeron et les nelw res w et que
le pivot p soit situé au—dessous du longeron m
et prés de lui. L'on pourra‘aussi fixer solidai-
rgn m qui rempla-

cera alors le pivot p.

ANY
A

/gmgu E.

Le présent. cer ﬁeﬁt d’addition concerne :
a) Une dispt hon permettant de faire

varier lmmdence des ailes d’un aéroplane sur

1h0r1zontalé ,$ans avoir recours al’action d’un
de ,ﬂprofondeur, en permetiant de

i¢ du pmds de laéroplane le long de son
axe. }ongltudmal de suspension, ce déplace-
mqntétant par exemple obtenu au moyen d’une

//V‘I\S cfg rappel paralléle ou concentrique & cet
’avancement. Ces deux longerons sont réunis P4

axe de suspensmn ou en faisant tourner les
iles autour d’un pivot transversal par I'inter-
médiaire duquel I'axe longitudinal de suspen-
sion est fixé A ces ailes, tout en faisant avancer
ou reculer le biti fixe le long de I’axe longitu-
dinal, afin de maintenir la direction horizon-
tale des axes des hélices et du moteur, et

b) Une construction dela ou des ailes d’un
aéroplane lescluelies ayant la forme d’un rec-
tangle trés allongé, sont constituées principa-
lement par une poutre-maftresse paraliéle au
grand coté du rectangle et placée au premier
tiers de la largeur du rectangle.

Léon DUFOUR.

Par procuration :

G. pE Mestran el F. Hanrt.

Pour la vente, s'adresser A 'lupriueniz NimioNaLe, 87, rue Vieille—du—Tt;\rnple. Paris (3°).

béti fixe, qu porte la majeure’
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