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VI. — Marine et navigation.
4. — A¥ROSTATION, AVIATION.

Perfectionnements apportés aux parachutes.
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La partie supérieure du parachute sera done -

« - rachutes. . . 1

" terminée par une pyramide ou par un cbne, 3o

N

- Leffort dynamométrique produit par 1;?/\ "%ﬂléﬁque ou autre, ce qui offrira moins de

poids suspendu A un parachute est d'auta t | prises & la suceion. G, fig. 1.
up ~ 2° La surpression occasionnée & l'intérieur
du parachute qui est aussi une cause de I'aug-
mentation du choc d’ouverture sera atténuée 35
en pratiquant sur le parachute des ouver-
tures plus ou moins grandes suivant la vitesse
4 laquelle le parachute deyra étre lancé. F,
fig. «. N , ot
Ces ouvertures seront obstruées a I'aide de 4o
volels qui seront cousus sur le parachute & la
partie supérieure des ouvertures et maintenus
plaqués au parachute & l'aide de ressorts,
caoutchouc ou autres, fixés & la partie infé-
rieure de ces volets d’'une part, el sur le para- 45
chute d’autre part. G, fig. 1. :
Lorsque le choc douverture se produira,
les volets s’ouvriront, laisseront passer I'air en
surpression et lorsque le choc sera produit la
surpression diminuera et les volets se refer- 50
meront automatiquement. 7 :
3° Pour obtenir graduellement louverture
totale du parachute, I'ensemble des suspentes
sera attaché & X métres du bord du parachute
de fagon qu'au moment de T'ouverture le pa- 55
rachute ne puisse s'ouvrir en entier; il présen-

%

5 plus grand que le parachute est lancé alun
plus grande vitesse et que louverture totale
ce parachute est plus vite accomplies /-

L’ouverture totale d’'un paraohq@e%/ﬁ%rgéné-
ralement d’autant plus vite eff/e;?tﬁéé que le
10 tissu est plus étanche. . /,\/ _
Lorsque le corps est lancé, au moment de
Touverture du parachute G} s’ produit deux
résistances : ,\\;>
La premitre, occpsionnée par la pression
15 de Pair & lintérieur 'du parachute lorsqu’il
souvre, la deuxidn \}?ﬂ’extérieur du parachute
par la succion‘de) Tair occasionnée par les
vitesses de lancement et de chute et qui ten-
dent & reteéfﬁ\{oﬁt Pensemble, résistance d’au-
20 tant plu&\\izlgiifé‘ que le tissu est_plus élanche et
que les’ Yitesses de lancement et de chute sont
randes, d’oti choc d’ouverture plus fort.

plu

pla i offre le maximum de résistance & la
25 succion. En modifiant la partie supéricure en

lui donnant une forme plus appropride, la -

succion pourrait étre annihilée en partie ou
méme supprimée. -

" La calotte d'un parachute forme un mé- -

Prix du fascicule : 2 francs,



9 [544.865]

tera donc un diaméfre d’ouverture moindre en
Plem vol au moment du choc d’ouverture. ce
_qui atténuera ce choc. H, fig. 1.

Un systéme & hélice ou autre hbérerd‘i at— :

5 tache des suspentes et le palachute souvrn'a
normalement.

h° Les points d’attaches des suspentes sur.

~ le parachute seront doublés de la fagon sui-

vante : sur un tissu-de forme trapézoidal ou

10 autre seront cousues plusieurs sangles (soit 2 )

formant par exemple un angle de 20 degrés °|

- pour la sangle intérieure et 45 degrés pour
la sangle extérieure. B, ﬁg a. Le sommet de
ces angles depassera le tissu de X centimétres
(soit &), ce qui formera 1a boucle ou sera fixée
la suspente. Get ensemble formera une patte D,

fig. 2, qui sera cousue sur le parachute enire |

chaque patte A déja existante.
5° Les points d'attaches des suspentes, Qui
sont un des poinis faibles d’un parachute o
une patte peut céder par suite d’un défaut dans
- la matiére” qm enlre dans la constructmn de
cetle patte, seront renforcés i Vaide d’une
sangle ou corde cousue en forme de parabole
ab dont chaque exirémité formera une boucle
qm s'accolera & I'autre boucle dela paite déja
existante. Cette série de paraboles constituera
une ralhngue dénommée raﬂmgue a pont dans
Ta construction de certains ballons. E, fig. 1.
Ce procédé de construction des pomts d’at
tache’ permet d’avoir une traction uniform
sur tout 'ensemble du parachute et: peut\éére;
emplo 4 seul. s

20
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6° La corderic en lin, chanvre ou\mutre

- AEROSTATION, AVIATION.

perdant rapidement une partle de sa résis-
tance, sera rempiacée par une edrderie en
-cable d’acier souple ce qui permettra d’avoir

le maximum de sécurité ta nt dans la résistance
par rapport au pmds quan pomt de vue m— [10
“cendie ou corruption de matiéres.

RESUME. e

La présentednventlon a pour objet
* Le principe de la forme de la partuzsﬁL
pérleure d’un para('hute d’aéronefs qm Sera 45 .
pyramidale ou conique, sphemque ou autre,
et ce, pour alténuer la succion qu{ Se- grodult
au moment de Touverture du parachate.
9° Les ouverlures avee volgféiwur atténuer
~la surpression dans le Ear@h\ﬁe au moment
du dépiolement - \/ -

3° Lemploi dun/d]igp\es,x‘ﬁf de declenche— _
‘ment pour libérer le ﬁsﬁ?me qui ligatare les
‘suspentes et qui a-pour but de retarder Lou-
verture totale du\pa%{c}lute : '

- h° La patteéxﬁlssu et sangles cousues sur
cette patte\/s@gjes disposées en angles aigus,
qui servira de]onctxon entre Je parachute et
1a cor&me\\7

16 - mmpe de la raﬂmgue : pont qux 6o
ra \e/]oncuon entre le Parachute et la -
erie renforgant ainsi les points dattaches

ﬂﬁg/ existants. : :
6L empIm du céble dacier souple pour la

iéonstruction des suspentes
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